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巻 頭 言

巻頭言の原稿依頼が届くまでは、私どもの本社が

ある広島県、そして三原市についてご紹介をさせてい

ただこうと考えていましたが、他に今触れるべきことが

あると考え、パソコンの前に向かいました。

私たちの日常生活を一変させたと言っても過言では

ない、新型コロナウィルス。2020年9月時点で世界の

感染者数は2700万人に達しており、日本でも7万人以

上の感染者が確認されています。5月には緊急事態宣

言が解除されましたが、多くの人はこれで一安心とい

う気持ちにはなっていないでしょう。

我がまち三原市も、毎年、多くの観光客でにぎわう

「三原やっさ祭り」が中止になりました。悪天候による

中止ということは過去にもありましたが、こういった事

態により450年以上続く、そして中国地方を代表する夏

祭りとして約40万人の人出で賑わう祭りが中止になる

とは誰が想像したでしょうか。

また、広島県内を訪れる観光客についても2012年

以降、連続して過去最高を記録していましたが、今年

は世界遺産の「厳島神社」であっても閑古鳥が鳴いて

いる状況です。コロナ禍により低迷する観光産業、そ

してこれから予想される日本経済の打撃を考えると、

どうしてもネガティブな思考ばかりが頭を巡ってしまい

ます。

しかし、緊急事態である今だからこそ、ピンチを

チャンスに変える思考を強めるべきではないでしょう

か。

広島県の三次市のある農園では、家庭でイチゴ狩り

気分を味わえるサービスを始めています。インターネッ

ト販売により、イチゴと一緒に摘み取り作業の動画を

セットでお客様に提供することで販売は好調を維持し

ています。また、今まで売り場として使用していた店舗

「コロナ禍から
    創造するチャンス」

一般社団法人日本海上起重技術協会 理事 中国支部長
 山陽建設株式会社　代表取締役社長

深 山  隆 一

世界遺産 厳島神社 大鳥居
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を倉庫に代え、インターネットを活用したサービスにい

ち早く転換した企業も多く見られるようになってきまし

た。

一人ひとりが自発的に、そして早期に行動を起こす

ことで、ピンチもチャンスへと変えることができるとい

うことがよくわかります。新型コロナウィルスに関わら

ず、時代や世相の急激な変化に対応できる考え方を

持つことで、どのようなことでもチャンスに結び付ける

ことができるのではないでしょうか。

広島県では2023年度の完成を目指して、サンフレッ

チェ広島の本拠地となるサッカースタジアムの建設計

画が進められています。また、広島港の長期構想とし

て物流、生産、交流拠点、さらには環境や緑地レクリ

エーション施設の整備計画もあり、決して暗い話題ば

かりに満ちているわけではありません。

我がまち三原には、空港、港、新幹線、高速道路が

あり、交通や物流の要衝として発展してきました。ま

た、三原港は「みなとオアシス三原」として登録され、

もうすぐ10年を迎えます。小ぢんまりとした港ですが、

瀬戸内海の島々を結ぶ旅客船や高速船が行き交って

おり、さらにビジター桟橋も完備されており、時おりヨ

ットやクルーズ船が停泊することもあります。

三原市の名物であるタコ、そして江戸時代から作ら

れてきた三原だるま、さらには450年以上の歴史があ

る小早川隆景が築いた三原城もあります。

我がまちを冷静に見渡せば、こういったときでもピ

ンチをチャンスへと変えることができる要素は、とても

たくさんあることに気が付きます。

最後に、私ごとになりますが、当社のキャッチフレー

ズである「これからもまっすぐに～伝えよう、感謝しよ

う、挑戦しよう」を今一度思い起こし、下を向いて暗い

気持ちで生きていくのではなく、何事にも前向きな気

持ちで取り組んでいこうと思います。

広島県文化財 三原城跡

三原 日本一の大ダルマ
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国土交通省　四国地方整備局　小松島港湾・空港整備事務所

徳島小松島港における桟橋式岸壁改良工事の
一部プレキャスト化に関する取り組みについて

2. 改良工法の選定および課題

（1）改良工法

平成27年度に老朽化調査を行った結果、上部工は老
朽化が著しいが、下部工の鋼管杭は健全であることが
確認されました。

また、今後の利用条件を考慮し、現行の技術基準に
より岸壁の再照査を行った結果、現状の配筋量では性
能を満足しない部材（床版、梁等）が存在することが判
明しました。

以上のことを踏まえ、上部工を全撤去・新設する方法
を採用しました（図-4）。

１．はじめに

　徳島小松島港金磯地区岸壁（-11m）は徳島小松島港
の南部に位置する桟橋式岸壁で、大水深と十分な背後
地を利用して原木の荷役場所として利用されてきました
（図-1）（図-2）。近年では内航クルーズ船の寄港地とし
ても利用されている岸壁です。

一方で、当岸壁は昭和48年に竣工し、完成から46年
が経過しており、図-3に示すように、梁部や床版部のひ
び割れや鉄筋露出等の激しい劣化により、利用制限を
受け、岸壁の非効率な利用が強いられている状態でし
た。そのため、平成28年度より老朽化対策として、まず
は利用制限箇所において優先的に工事を実施している
ところです。

しかし、現場施工にあたり、支保工など暗く狭い桟橋
下空間での作業が存在し、労働者の施工性や安全性を
確保するために手間が生じていました。昨今の生産性
向上を図る動きの中で、更に効率的な施工方法として取
り組んだ、桟橋上部工の一部プレキャスト化について紹
介します。

図-1　徳島小松島港位置図

特  集

図-4　岸壁改良断面図

図-3　床版下部の鉄筋露出状況

図-2　岸壁断面図（改良前）
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表-1　プレキャスト対象部材の検討

特  集

（2）発生した課題

桟橋下空間での作業に当たり、上部工の梁下端と潮
位（M.S.L）との間に1.1～1.3m程しか余裕が無く、狭小
な空間での作業を強いられることとなっていました。ま
た、岸壁の海側には前垂れがあるため、型枠や支保材
を搬出する際は岸壁背面と既設護岸の間（約30cm）を
通すか、岸壁側面から搬出するしか方法がありませんで
した（図-5）（図-6）。

加えて、支保材等を岸壁側面まで搬出する場合、フ
ロートを取り付けて潜水士が搬出していましたが、暗い
桟橋下空間では周辺状況に気が付きにくいことや、海中
に浮かんだ不自由な状態での作業となるため、航跡波
等の突発的な波に対して細心の注意が必要な状況でし
た。そのため、平成28、29年度の工事では安全対策等
において手間が生じました。

3. 対策案

（1）対策経緯

効率的な施工方法を確立するため、底型枠や支保工
を必要としない構造とし桟橋下での作業を減らす「上
部ブロック一括架設」、桟橋下での資材の搬出作業を
容易に行えるように開口部を設ける「一部プレキャスト
化」について検討しました。

（2）対象部材の検討

プレキャスト化する対象部材について、表-1のとおり3案
の比較検討を行いました。既設鋼管杭の偏心がある場
合における施工への影響、大型起重機船の使用に伴う
工費増額等を考慮した結果、床版部のみをプレキャスト
化する案③を採用しました。

（3）床版プレキャスト化の位置検討

床版プレキャスト化の位置に関して、下記の4点を考
慮し検討しました。
・開口部梁側での突出鉄筋とプレキャスト床版ブロック

の突出鉄筋の間隔に余裕がなく、据付時に細かい調
整が必要となるため、プレキャスト化対象箇所数は必
要最低限としました。

・乾燥収縮によるひび割れ抑制のため、プレキャスト床
版上部の舗装厚を十分に確保できる箇所としました。

 （1%の片勾配であり、海側桟橋では陸側に向かうほど
舗装が厚くなる（図-7）。）

図-7　床版上における舗装厚（海側桟橋）
図-6　搬出作業の様子

（左 ： 既設護岸の間から、右 ： 岸壁側面から）

図-5　搬出イメージ


